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Pfipominky k navrhu zakona, kterym se méni zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakona (zakon o silniénim provozu), ve
znéni pozdéjSich predpist.

Cj. predkladatele: 6/2019-510-LD

Po dikladném seznameni s obsahem navrhu si dovolujeme predloZit nasledujici pfipominky.

§ 19, odst. 1:

Novela stale nefesi skute¢nost, Ze prestupkem se nedodrzeni bezpecné vzdalenosti stane az
v okamziku ndrazu, tedy stfetu svozidlem jedoucim vpredu. Do té doby nelze s jistotou
prohlasit, Ze vzdalenost mezi vozidly byla nedostate¢na. Navrhujeme prevzit zabéhnuty a
osvédceny princip, pouZivany na Slovensku, v Rakousku, v Némecku a dalSich zemich, kde je
uzakonén dvousekundovy odstup mezi vozidly. Jiz pouhé zkraceni této vzdalenosti fidicem
napliuje skutkovou podstatu dopravniho prestupku. Poukazujeme na to, Ze problém tzv.
tailgatingu, neboli , lepeni se na zadni branu” fesi jako problém vétSina zemi svéta a na toto
téma se konaji odborné konference. V Ceské republice je takové jednani jesté castéjsi a
vyraznéjsi, nez je béiné v ostatnich zemich EU, proto je tfeba tématu vénovat zvlastni
pozornost.

§ 19, odst. 3:

Vétsina lidi nedokadze odhadnout vzdalenost s presnosti +/- 10 metrld. Proto lze tézko
pozadovat po fidi¢i, aby dodrzel vzdalenost vyjadienou v metrech, kdyz pravdépodobné neni
schopen takovou vzdalenost ani odhadnout. Navrhujeme odstup vyjadfit v ¢ase, obdobné
jako navrhujeme v predchozim bodé.

§ 123e, odst. 4, pism. a):

Navrhujeme zrusit moZnost odpoctu bodl po absolvovani sSkoleni bezpecné jizdy ve
stfedisku bezpecné jizdy. Ve skutecnosti se jednda o tzv. Skolu smyku, provadénou na
smykovém polygonu, kdy podstatnou ¢ast osnovy tvofi nacvik jednani v krizovych situacich,
resp. pouze v jedné krizové situaci — smyku. Ridi¢, ktery se podrobuje takovému $koleni, tak
v drtivé vétsiné pripadd cini ucelové. Dllezity je zejména fakt, Ze Fidic ma moznost
dosahnout odpoctu boda za absolvovani tzv. skoly smyku, prestoze body ziskal za drzeni
telefonu v ruce, za nespravné predjizdéni, za prekroceni rychlosti ¢i za to, Ze nepfipoutal
svoje dité do détské sedacky. Nelze predpokladat, Ze absolvovanim skoly smyku fidi¢ upravi
svoje chovani a zminénych prestupkil se vyvaruje. Pravé naopak, projekt EU Advanced, ktery
mapoval ucinek jednotlivych typa fidi¢skych zdokonalovacich kurz( na jejich dopravni
bezpecnost, skoncil se zavérem, Ze tzv. Skola smyku vyvoldva v fidic¢ich nezadouci posileni
sebevédomi (tzv. overconfidence) a fidi¢i po absolvovani takového tréninku jsou paradoxné
rizikovéjsi, nez byli pred tim, nebo nez fidici, ktefi absolvovali jiny typ kurzu.



Matice GDE (GDE Matrix), sestavena v roce 2002 finskym dopravnim psychologem Esko
Keskinenem a jeho kolektivem jako nastaveni cild vzdélavani fidic¢l, je zcela zakladnim
stavebnim kamenem pro naprostou vétsinu evropskych projektd na poli vzdélavani ridica od
roku 2002. Je nejuznavanéjsi metodou svého druhu. V jejim pravém hornim rohu najdeme
pri¢iny chybnych vykon( fidi¢li, v nasem pripadé vedouci k udéleni bod(, v levém spodnim
rohu naopak najdeme dovednosti, které se procvicuji v Skoleni bezpecné jizdy ve stredisku
bezpecné jizdy. LeZi tedy na opacnych koncich matice a jejich vzajemna vzdalenost nemUze
byt vétsi. Tedy vztah mezi pricinou ziskani bodli a obsahem skoleni bezpecné jizdy se limitné
blizi nule.
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Dalsim argumentem pro zruseni této moznosti odpoc¢tu bodu je skutecnost, Ze jde soubéiné
s Casovym odpoctem, coz v disledku znameng3, Ze fidi¢ mizZe béhem jediného roku snizit své
bodové konto o 7 bodl, a co vice, pokud se Skoleni bezpecné jizdy zucastni na konci
kalendarniho roku a znovu na zacatku roku pristiho, mlze jit o odpocet az 10 bodu. Co? je pfri
limitu 12 bod{ podstatné Cislo.

Soucasna pravni Uprava Skoleni bezpecné jizdy ve stfedisku bezpecné jizdy nijak neupravuje,
jak se ma fidi¢ na sSkoleni chovat a co vlastné musi splnit, aby ziskal potvrzeni o ukon¢eném
Skoleni. Praxe ukazuje, Ze neukaznéni ridici, ktefi toto Skoleni absolvuji ryze Gcelové ve snaze
sniZit své bodové konto a vyhnout se tak ztraté ridi¢ského opravnéni (a téch je vétsina),
absolvuji Skoleni svoji pouhou pfitomnosti, nejsou nuceni splnit jakékoliv cile a dokonce i
fidi¢, ktery si na Skoleni pocind po svém a nerespektuje pokyny strediska, nakonec potvrzeni
obdrzi. DGvody, pro¢ Ceska republika jako jedind na svété ziidila moznost aktivniho odpoétu
bod( soubézné s ¢asovym, jsou vSeobecné znamy a dodnes je k dispozici dostatek ¢lankd o
tehdejsi nechvalné zndmé korup¢ni kauze.

§ 123g, odst. 1:

Dlavodova zprava hovofri o fidicském prlikazu na zkousku. Snim ale navrhované snizeni
hranice pro tzv. vybodovani nema nic spole¢ného. Z navrhované Upravy navic neni ziejmé,
zda se jedna o prvni udéleni fidi¢ského opravnéni, nebo zda se hranice snizi vzdy po udéleni
dalsi skupiny ridi¢ského opravnéni po rozsireni. Rovnéz neni feSena situace, kdy se fidi¢ zahy
a opakované po ziskani ridicského opravnéna vyboduje. Pak muUZe byt podle navrhované
Upravy zacinajicim fidicem do své smrti.



Navrhujeme proto téma Ffidicského prikazu na zkousku nyni z navrhu zcela vypustit a v
blizké budoucnosti pripravit uceleny a propracovany institut ridi¢ského prikazu na zkousku.
Rovnéz neni tfeba vymyslet vSe znovu, kdyZ tento institut mnoho let Uspésné funguje
v jinych statech EU, napriklad v Rakousku a je tedy mozné radu ovérenych principl prevzit.

§ 125¢, odst. 1, pism. f), bod 1:

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod je podle policejnich statistik nevénovani se fizeni.
Bezesporu nejcastéjsi formou tohoto jednani je drzeni mobilniho telefonu, na kterém casto
fidi¢ piSe Ci Cte texty. Jedna se o krajné nebezpecné jednani, pricemz preventivni akce se
evidentné nesetkavaji s vétsim efektem. Proto je tfeba spolu s prevenci podstatné zvysit
represi. Navrhujeme proto, aby sankce za drzeni mobilniho telefonu (véetné jiného
hovorového zafizeni atd.) byla na stejné Urovni, jako je sankce za fizeni pod vlivem alkoholu,
tedy aby se jednalo o nejptisnéji postihovany prestupek. Vzhledem k tomu, Ze dopravni
nehody pod vlivem alkoholu a dopravni nehody fidi¢a operujicich s mobilnim telefonem jsou
si svou rizikovosti velmi podobné, je logické, aby oba prestupky byly trestany ve stejné
roviné. Lze predpokladat, Ze si fidi¢ rozmysli vzit pfi fizeni mobilni telefon do ruky, pokud by
mu za takovy prestupek hrozil trest zdkazu fizeni motorovych vozidel, 6 bodl a citelna
pokuta.

§ 125h:

Navrhujeme zrusit moznost, aby ufad vyzval provozovatele vozidla k uhrazeni urcené
¢astky jako prvni feseni prestupku. Urady si ulehéuji praci tim, Ze se nijak nesnaii zjistit
totoznost fidice, ktery se dopustil dopravniho prestupku, a rovnou vyzyvaji provozovatele
vozidla k uhrazeni uréené ¢astky. Ridi¢i se pak za tento institut schovavaji, radi anonymné
zaplati obvykle nizkou uréenou c¢astku a vyhybaji se tim systému bodového hodnoceni.
V provozu se tak pohybuiji fidici, ktefi se opakované dopoustéji dopravnich prestupkd, aniz
by za né ziskavali body a byli po ¢ase z provozu na pozemnich komunikacich diskvalifikovani.

Priloha k zakonu €. 361/2000 Sb.:

poruSeni povinnosti pouZit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pds pri prepravé
deti

Navrhujeme 6 bodd, jelikoZz poruseni této povinnosti vede v pfipadé dopravni nehody ¢asto
ke zranéni ¢i usmrceni ditéte. Navic samo dité je zcela zavislé na fidi¢i, zda jej zabezpedi

zadrznym systémem Ci nikoliv.

drZeni telefonniho pristroje nebo jiného hovorového nebo zdznamového zarizeni v
ruce nebo jinym zplsobem pri fizeni vozidla

Navrhujeme 6 bodt, odivodnéni vyse u § 125c, odst. 1, pism. f), bod 1.

V Praze, dne 28.2.2019

Klub auto$kol Dopravni akademie Ceské republiky, z.s. — komise pro piipravu Fidic¢G a
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.
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